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Wprowadzenie

Wielka Brytania ïkr·tka charakterystyka 

Zjednoczonego Kr·lestwa

ÁW ostatnim dziesiňcioleciu populacja Wielkiej Brytanii wykazuje tendencje 

wzrostowe, jak przedstawiono w poniŨszej tabeli. Nie uwzglňdnia ona jednak migracji 

zarobkowej wewnŃtrz Unii Europejskiej.

ÁPrawie 84 procent ludnoŜci wysp brytyjskich zamieszkuje w Anglii

ÁNajgňŜciej zaludnione regiony Anglii to okolice gğ·wnych miast takich jak Londyn,

regiony poğudniowo wschodnie, poğudniowe, poğudniowe oraz zachodnie Yorkshire, 

Greater Manchesteri Merseyside,West Midlands (Birmingham) oraz okolice 

Newcastle na p·ğnocy. Londyn posiada najwyŨszŃ populacjň, wynosi ona 4,000 os·b 

na km kwadratowy.

ÁAnglia jest najgňŜciej zaludnionym krajem Zjednoczonego Kr·lestwa.

http://www.woodlands-junior.kent.sch.uk/customs/questions/regions/london.htm
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Wielka Brytania ïkr·tka charakterystyka 

Zjednoczonego Kr·lestwa

Podziağ

Administracyjny

Populacja

( 2004) Populac

ja

( 2005) 

Populacja

( 2006) 

Populacja

( 2007)

England 50,093,

800 

50,431,700 50,762,900
51.1m

Northern Irelan

d 
1,710,300 1,724,400 1,741,600 1.8 m

Scotland 5,078,400 5,094,800 5,116,900 5.1 m

Wales 2,952,500 2,958,600 2,965,900 3.0 m

United Kingdom 59,834.900 60,209.500 60,587,600 60,975,000 
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Wprowadzenie
Wielka Brytania ïkr·tka charakterystyka Zjednoczonego Kr·lestwa, 

Autostrada M6, Spaghetti Junction, Birmingham
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Wprowadzenie 
Wielka Brytania ïkr·tka charakterystyka Zjednoczonego Kr·lestwaM60 

Swinton Interchange, Manchester
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Wprowadzenie
Wielka Brytania ïkr·tka charakterystyka Zjednoczonego Kr·lestwa

Á Najwiňksza gestoŜĺ zaludnienia wystňpuje w poğudniowo wschodniej 
czňŜci Wielkiej Brytanii, w okolicach Londynu, gdzie istnieje najbardziej     
rozbudowana i zarazem najbardziej obciŃŨona sieĺ drogowa, skğadajŃca 
siň gğ·wnie z autostrad.

Á Z uwagi na aluwialny charakter geologii, region ten, boryka siň z 
najpowaŨniejszymi brakami surowc·w naturalnych do konstrukcji 
wszelkiego rodzaju nawierzchni.

Á Nie jest zatem przypadkiem, Ũe wğaŜnie na poğudniowym wschodzie kraju 
podjňto pierwsze, zakrojone na szerokŃ skalň pr·by wykorzystania 
szerokiej gamy materiağ·w wt·rnych, w tym destruktu asfaltowego.

Á U schyğku 20-go stulecia, roczne zapotrzebowanie na kruszywa w 
Wielkiej Brytanii szacowano na 400 milion·w ton, zatem zmiana strategii 
gospodarczej pozwalajŃcej na wykorzystanie materiağ·w wt·rnych, 
okreŜlanych r·wnieŨ jako alternatywne, stağa siň uzasadnionŃ 
koniecznoŜciŃ, uzupeğnionŃ racjonalnŃ politykŃ ochrony Ŝrodowiska 
naturalnego.  
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Wprowadzenie
Wielka Brytania ïkr·tka charakterystyka Zjednoczonego Kr·lestwa; 

Mountsorrel Quarry, Lafarge 
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Wprowadzenie ïdestrukt asfaltowy w Wielkiej 

Brytanii
Á Zastosowanie destruktu asfaltowego, poczŃtkowo traktowano, z duŨŃ 

dozŃ nieufnoŜci i kaŨdorazowe jego wykorzystanie oznaczağo 

koniecznoŜĺ uzyskania zgody jednostki nadzorujŃcej.

Á Wszystko to zmieniğo siň w 1996 roku, po wprowadzeniu przez Ministra 

Ochrony środowiska w RzŃdzie Konserwatyst·w, John`a Gummer`a 

dodatkowego opodatkowania za skğadowanie odpad·w. 

Á Tak zwany Landfill Tax, byğ postrzegany jako gğ·wny instrument, 

pozwalajŃcy na zrealizowanie zağoŨeŒ polityki zagospodarowania 

odpad·w przyjňtej przez rzŃd brytyjski. Wzrost koszt·w skğadowania 

odpad·w, spowodowağ i przyspieszyğ rozw·j technologii przetwarzania i 

utylizacji odpad·w, kt·re okazağy siň r·wnieŨ atrakcyjne finansowo.

Á Obecnie opğata za skğadowanie 1 tony odpad·w nieaktywnych, 

obejmujŃcych r·wnieŨ destrukt asfaltowy, wynosi, Ã2.50, co 

spowodowağo, Ũe skğadowanie tego materiağu jest drogie a zatem nie 

opğacalne.
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Wprowadzenie ïdestrukt asfaltowy w Wielkiej Brytanii

Á W rezultacie tego wyzwania UK Highways Agency (odpowiednik

Á GDDKiA), zleciğa szereg kontrakt·w badawczych, jednostce badawczo ï
rozwojowej: Transport Research Laboratory (TRL), majŃcych na celu 
wypracowanie bardziej uniwersalnych metod projektowania konstrukcji 
nawierzchni, pozwalajŃcych na wykorzystanie materiağ·w wt·rnych i 
alternatywnych.

Á Niniejszy referat omawia pokr·tce rozw·j procesu wprowadzania zmian 
w normach do projektowania, oraz specyfikacjach technicznych, 
stanowiŃcych podstawy wykorzystania materiağ·w wt·rnych, w tym 
destruktu jako peğno-wartoŜciowego materiağu do konstrukcji 
nawierzchni dr·g r·Ũnych klas i r·Ũnym przeznaczeniu.

Á Od roku 2000, rzŃd brytyjski sponsoruje r·wnieŨ organizacjň wspierajŃcŃ 
zagospodarowanie wszelkiego rodzaju odpad·w, opracowujŃcŃ stosowne 
poradniki, katalogi, oraz innŃ literaturň fachowŃ. Organizacja ta dziağa w 
Anglii, Szkocji,Walii oraz Irlandii P·ğnocnej, pod nazwŃ WRAP ( Waste 
and Resources Action Programme). WRAP promuje przemysğowŃ 
utylizacjň odpad·w a jego motto stanowi Ăzero odpad·wò, a zatem 
dğugoterminowŃ ochronň zasob·w naturalnych i ochronň Ŝrodowiska 
naturalnego, gdzie to moŨliwe. 
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Wprowadzenie ïdestrukt asfaltowy w Wielkiej Brytanii

Á Recykling nie jest nowŃ technologiŃ i niekt·rzy autorzy twierdzŃ, Ũe byğa 
ona stosowana odkŃd zaczňto ukğadaĺ nawierzchnie. Jest bardzo 
prawdopodobne, Ũe materiağy usuniňte z konstrukcji podczas remont·w 
nawierzchni, nie byğy marnowane na skğadowiskach; wykorzystywano je 
natomiast na drogach dojazdowych do parking·w, wjazdach prywatnych 
czy tymczasowych placach budowy.

Á Obecnie, destrukt asfaltowy stanowi wartoŜciowy materiağ w procesie 
konstrukcji nawierzchni, a szybko rozwijajŃca siň technologia produkcji 
mieszanek mineralno-asfaltowych, powoduje, Ũe mieszanki z dodatkiem 
destruktu asfaltowego sŃ szeroko stosowane w konstrukcji nawierzchni.

Á Wszystkie metody recyklingu moŨna zakwalifikowaĺ do czterech 
podstawowych kategorii; Wielka Brytania nie stanowi w tym przypadku 
wyjŃtku: 
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Wprowadzenie ïdestrukt asfaltowy w Wielkiej Brytanii

Á Recykling na gorŃco jest technologiŃ, w kt·rej odzyskany destrukt asfaltowy jest 
dodawany do ñnowejò mieszanki mineralno-asfaltowej w dwojaki spos·b: w 
temperaturze zbliŨonej do temperatury produkcyjnej danego typu mieszanek a 
zatem odpowiednio podgrzewany, lub teŨ bez uprzedniego nagrzewania tzn. w 
temperaturze otoczenia.   

Á Recykling Ăna zimnoò jest technologiŃ, w, kt·rej destrukt asfaltowy, jest mieszany 
z kruszywem naturalnym lub z innym materiağem pochodzŃcym z odzysku oraz z 
odpowiednim lepiszczem/spoiwem. Po wytwarzeniu mieszanka ta jest ukğadana w 
temperaturze otoczenia.

Á Recykling na miejscu jest technologiŃ przetwarzania destruktu przy zastosowaniu 
urzŃdzenia uzdatniajŃcego, znajdujŃcego siň w ruchu. Recykling tego typu odbywa 
siň w miejscu remontu. 

Á Recyklingpoza miejscem rob·t, jest technologiŃ wykorzystujŃcŃ urzŃdzenia do 
produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych jak np. otaczarnie stacjonarne lub 
mobilne r·Ũnego typu.

Á W sumie proces przetwarzania destruktu zawsze znajduje siň w jednej 
z powyŨszych kategorii; na miejscu lub poza miejscem rob·t, na gorŃco lub na 
zimno.
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Proces przetwarzania w Wielkiej Brytanii

Á Przed przystŃpieniem do przetwarzania destruktu asfaltowego 
jakŃkolwiek metodŃ; na gorŃco lub na zimno, wymaga on naleŨytego 
przygotowania tzn. przekruszenia, celem uzyskania poŨŃdanego 
uziarnienia bez naruszenia poczŃtkowej zawartoŜci kruszywa.

Á Producenci urzŃdzeŒ przeznaczonych do przetwarzania destruktu, 
zaprojektowali granulator pozwalajŃcy na rozdrobnienie materiağu i 
uzyskania wğaŜciwego materiağu do przetwarzania, bez zbňdnego 
rozkruszenia obecnego w nim kruszywa a zatem ograniczajŃc 
powstawanie bardzo drobnych frakcji-pyğ·w. 

Á Materiağ jest ğadowany do zasobnika a nastňpnie do granulatora. Z kolei, 
destrukt za pomocŃ przenoŜnika jest transportowany poprzez 
elektromagnes przeznaczony do usuwania fragment·w metalowych, do 
urzŃdzenia odsiewajŃcego. 

Á Po usuniňciu nadwymiarowej frakcji materiağu, destrukt jest skğadowany 
w celu dalszego przetwarzania. Nadwymiarowa frakcja materiağu podlega 
ponownemu przekruszeniu w kolejnym granulatorze o nastawnych 
szczňkach, co gwarantuje uzyskanie odpowiedniego uziarnienia. Finalny 
wyr·b charakteryzuje siň krzywŃ uziarnienia umoŨliwiajŃcŃ efektywne 
wykorzystanie wstňpnie przygotowanego materiağu w kolejnym etapie 
recyklingu. 
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Proces przetwarzania w Wielkiej Brytanii
Granulator/schemat ïza zgodŃ firmy Benninghoven GmbH
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Proces przetwarzania w Wielkiej Brytanii
Granulator stacjonarny ïza zgodŃ firmy Benninghoven GmbH
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Proces przetwarzania w Wielkiej Brytanii
Granulator mobilny ïza zgodŃ firmy Benninghoven GmbH


